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ECONOMIA Y TRABAJO

Un operario trabaja en la zona de montaje de la factorfa de Nissan en la Zona Franca de Barcelona. /A Garcis

La energia y la automocion dificultan en Espaiia la actividad
manufacturera, que pierde fuelle en los tiltimos meses

El tropiezo de la industria
desata nuevos temores

DANI CORDERQ, Barcelona

La industria espafiola andaen la
zozobra, Infectada por las dudas
de las tensiones comerciales en-
tre Estados Unidos y China y la
desconocida solucién al Brexit,
cerrd el Gltimo trimestre del afio
pasado con los peores datos en
afios. Su actividad caia un 0,9%
intertrimestral —no se veia un
dato tan negativo desde 2013—y
la produccion industrial se des-
plomaba en diciembre un 6,2%,
sin precedentes desde 2012. En-
tre septiembre y diciembrese ha-
brian perdido ¢l equivalente a
un 15% de sus empleos, segin
estimaciones del INE. Una evolu-
cién que enfrian las pretensio-
nes del Gobierio de que laindus-
tria cope el 20% del PIB, cuando
ahora estd por debajo del 16,5%.
Entre las empresas existe la
duda sobre si lo ocurrido en el

ultimo trimestre (si bien ya ha-
bia ligeros sintomas a partir del
verano) cs un simple resfriado
de invierno o si los problemas
pueden converlirse en una rece-
sién sectorial. “Esta claro que no
podiamos seguir mucho tiempo
ganindoles parte del pastel a
nuestros socios curopeos, pero
ahora hay una cosa que me preo-
cupa: la caida de las inversiones
en bienes de equipo”, explicaba
el miércoles Joan Tristany, direc-
tor general de Amec, la asocia-
cién que aglutina a empresas ex-
portadoras. Los datos publica-
dos ayer por el INE le dicron la
razén. Entre otros datos, el IPI
(Indice de Produccién Indus-
trial) muestra como la inversion
en bienes de equipo, uno de los
termémetros para hacerse una
idea de como estdn las esperan-
zas de los empresarios en el mer-

La produccion
industrial cerrd
2018 con su peor
dato en seis afios

El automoévil se ve
afectado por la
guerra comercial y el
cambio de normas

La necesidad de
cambiar el
marco eléctrico

Raiil Blanco defiende que el
20% de peso de la industria
en la economia debe mante-
nerse como objetivo en aras
a mejorar las condiciones
laborales. El secretario
general de Industria defien-
de que es necesario hacer
un eambio en el marco
eléctrico actual, al que acha-
ca las crisis de algunas
empresas que hacen un uso
Intensivo de la clectricidad,
como Alcoa, quc plantea el
cierre de sus dos plantas en
Espaiia y la destruccién de
700 empleos.

Los datos del IPI mues-
tran que la actividad energé-
tica cayd un 3,4% en diciem-
bre con respecto a un afo
antes, Fue la segunda ma-
yor caida, solo superada
por la produccién de bienes.
duradecros, que se desplomé
un 5%, lo que muestra cier-
ta desconfinnza en ¢l merca-
do. Los economistas consul-
tados, no obstante, descar-
tan que In desconfianza
tenga que ver con la deman-
da en Espafia que, aupada
por los buenos datos de
emplco, sigue teniendo
fuerza y sicndo esencial
para ¢l crecimiento del PIB.

cado a medio y largo plazo, cay
un 2,5% de diciembre. “Algo es-
tructural debe estar sucedien-
do”, afirma el catedritico de Eco-
nomia de la Universitat Pompeu
Fabra, José Garcin Montalvo,
quien pide paciencia para tener
mis datos sobre qué va a suce-
der. En su opinién, la correccién
del altimo trimestre bicn podria
serun “mecanismo de estabiliza-
cion tras los fuertes incremen-
tos que la industria experimenté
en 2017, cuando llegoé a crecer
durante algiin trimestre un 2%.
Este aiio, durante tres lrimes-
tres (primero, tercere y cuarto),
la industria ha caido.

“Yo soy prudentemente opti-
mista respecto a los préximos me-
ses”, alirma el secretario general
de Industria del Gobierno, Raiil
Blanco, que ha tenido que gestio-
nar en los illimos meses algunas

de las erisis industriales y labora-
les que tiene Espaiia encima de
la mesa: desde Alcoa a Vestas, pa-
sando por Cemex. En su opinion,
la caida se explica por la alta ex-
posicién internacional de la in-
dustria espaiiola (80% de exporta-
ciones) y la equiparaa la que han
vivido Alemania y Francia.

El parén del ultimo trimestre
en la actividad industrial tiene
dos explicaciones principales.
Uno es la caida que se ha produ-
cido en el sector energético. El
segundo, el que estd sumicndo
en una fuerte preocupacion al
sector de la automocién y que
tiene réplicas —o epicentros—
en olros paises europeos, como
Alemania, Francia e Italia, Des-
de CaixaBank Research, el eco-
nomista Oriol Carreras, calcula
que esos dos scctores copan el
40% y entre un 15% y un 20%,
respectivamente. Y, con golpes
menos duros, la caida también
alecl6 a los sectores quimico, far-
macéutico y metaltigico.

Efcctos de la normativa

A Carreras, sin embargo, no le
quita el suefio la caida del sector
energélico, actitud que explica
por la alta volatilidad que pre-
senta en funcion de las condicio-
nes meteoroldgicas v del fuerte
crecimiento que mostro el afio
anterior. La evolucion de la auto-
mocién es diferente, en su opi-
nién. “La nueva normativa WL-
TP —que controla las emisiones
de los motores— y las tensiones
comerciales entre Estados Uni-
dos yChinaestin afectando alas
cadenas de valor mis extensas y
ahi estd la automocion, que esté
cayendo no por la caida de la
demanda interna, que va como
un tiro, sino por las exportacio-
nes”, explica el economista.

El Banco de Espaila sefiala en
uno de sus estudios que la WLTP
empezd a afectar al scctor espa-
fiol a partir de septicmbre, cuan-
do se produjo una caida del IPI
del 20%. Hay dos explicaciones:
los fabricantes acompasaron la
produccién para sacarse de enci-
ma los existencias de coches to-
davia no homologados todavia y
después de produjeron cuellos
de botella en la produccion por-
que los motores, a causa de los
procesos de homologacién, no
llegaron a tiempo. El resultado:
algunas fabricas vieron como du-
rante unas scmanas se reduje-
ron turnos de (rabajo. La produc-
cién de vehiculos cayd un 1%.

OPINION / JOSE CARLOS DIEZ

Crisis industrial

ras la mocion de censura, desde el
entorno de la derecha han venido
anticipando cl apocalipsis y la rece-

sion. La realidad cs que, con Europa estan-
caday Alemania e Italia en recesidn, Espa-
fia supuso el 30% del crecimiento de la
eurozona. El PIB crecid el 0,7%, mis que
con el PP gobernando en el primer semes-
tre. En encro la afiliacién a la Seguridad
Social aumenté un 3% con respecto a ene-
ro de 2018, con 40.000 nuevos empleos
creados si eliminamos el efecto estacional.
Pero, como en 2004, ¢l motor de creci-
miento ¢s ¢l ladrillo y la productividad es-
td estancada. Desde 2012 el mantra ha si-
do que la reforma laboral cambié el mode-
lo de crecimiento. Pero el pasado aiio las

exportaciones esluvieron estancadas. Y la
produccién industrial acabé el afio con
una caida del 6% anual, la mayor desde
2012, y ¢l empleo en el sector descendié
un 1,5% anual,

La guerra comercial de Trump ha fre-
nado en seco el comercio mundial y ha
afectado especialmente a Europa, el drea
mis abierta del mundo. Dos tercios de
nucstras exportaciones van a Europay la
mitad son comercio intraindustrial. Las
ventas de coches en China caen un 10%,
Volkswagen disminuye su produceion,
caen las exportaciones de perfiles de alu-
minio del Passat que sc producen en Ar-
ganda del Rey, cerca de Madrid, y hay des-
pidos en Espaiia. Los proteccionistas y los

http://lector.kioskoymas.com/epaper/viewer.aspx?noredirect=true

que piden menos globalizacién ocultan
que millones de espafioles que trabajan
gracias a las exportaciones perderian su
empleo con sus propueslas.

El Brexit y 1a crisis en Turquia, con una
caida de sus importaciones préximas al
10%, ha alectado especialmente a nuestro
sector del autemévil, que registrd un des-
plome de su produccion del 10% el pasado
mes de diciembre. Un sector que explica,
como el turismo, cerca del 10% de nuestro
PIB y cmplea.

Un sector penalizado por la caida tam-
bién del 10% de las ventas de coches de
particulares en Espana, influida por la
demonizacién de los coches diésel que
hemos vivido desde el pasado verano.
Mensajes como: “Tienen los dias conta-
dos”, “subimos €l impuesto al diésel” o
“no podran entrar en cl centro de las ciu-
dades” han surtido efecto y los espaiioles
han retraido sus compras o han optado
por coches de segunda mano mucho mds
contaminantes.

Si queremos incentivar el coche eléc-
trico hagamos plancs como Francia, que
va a invertir 20.000 millones de euros.
Ayudemos a las familias a comprar los
coches que todavia son caros, especial-
mente para los espaiioles que tienen sala-
rios precarios. Invirtamos en innovacion
para desarrollar tecnologia espafiola. Ha-
gamos planes de formacion profesional
para preparar a nuestros trabajadores pa-
ra los retos de la competencia, principal-
mente china, la robotizacién y el envejeci-
micnto de las plantillas. Asi ayndarecmos
a que sea econdmicamente viable com-
prar vehiculos sostenibles,

Este plan tardard, mientras concentre-
mos nuestros esfucrzos para reducir las
emisiones contaminantes en instalar ener-
gia solar [otovoltaica, especialmente en au-
toconsumo en laindustriay en edificios de
viviendas nucvas y usadas en ¢l centro de
nuestras ciudades. Ademds, reduciremos
1a factura de la luz de nuestras empresas y
familias, sin necesidad de subvenciones.
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