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Economia

La OMC asegura que Europa
“actiia como un lastre” parala
recuperacion del comercio global

El sector del automovil, el quimico y el farmacéutico, en auge durante la pandemia,
ahora frenan la regién » La pugna entre Bruselas y Pekin esté alterando la dindmica

DENISSE LOPEZ

MADRID

“Europa esta actuando
como un lastre” para la re-
cuperacion global del in-
tercambio de bienes. Esta
esuna de las afirmaciones
que resuena en el ultimo
informe publicado el miér-
coles por la Organizacién
Mundial del Comercio, en
el que se dibuja un conti-
nente atrapado en una es-
piral de bajo crecimiento,
altos costes energéticos y
una demanda interna de-
primida.

Dos de los sectores
méas emblemdticos de la
economia europea, como
los productos quimicos y
la industria automotriz,
han experimentado una
contraccién significativa.
En el primer caso, se trata
de algo esperado, pues se
han dejado atras los anos
de pandemia en los que se
demandaba una gran can-
tidad de estas sustancias,
claves en la elaboracién de
medicamentos y, por ende,
en la vacuna para combatir
la covid-19.

El parén de la automo-
cién, sin embargo, “plan-
tea més preocupaciones
debido a los posibles efec-

tos dominé en las cad
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de valor”, seguin destaca el
documento.

El organismo cree que
la debilidad europea, que
afecta tanto a sus expor-
taciones como a sus im-
portaciones, no es un
problema meramente lo-
cal. Por el contrario, esta
afectando negativamente
al mercado internacional
e impide un mayor creci-
miento. Las previsiones
para 2024 se han revisado
ligeramente al alza, con
un repunte de los flujos
internacionales de mer-
cancias del 2,7% (una dé-
cima més que lo estimado
en abril), pero se debe a
Asia, que es con diferen-
cia la regién que mejores
niveles tendré en materia

El parén de

la automocion
preocupa por
miedoaun
efecto dominé

El caso mas
preocupante es
Alemania, por la
gran competencia
de Asia
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en el puerto de Lianyungang, al este de China. rReuTers

de exportaciones (un 7,4%)
v que es, de facto, la que
sostendr4 globalmente la
recuperacion de este afo,
con un aumento del pro-
ducto interior bruto (PIB)
del 4%.

Mercancias

En cambio, Europa serd la
Unica regién que este afno
tendra una tasa negativa
en la venta de mercancias,
conunretroceso interanual
del 1,4%, y la que tendra el
crecimiento econémico
mas débil: del 1,1%, segiin
la OMC. Ademis, el infor-
me cifra el impacto nega-
tivo del Viejo Continente:
restara 0,8 puntos porcen-
tuales al crecimiento de las
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importaciones mundiales,
v un 0,5% a las exportacio-
nes de este ano.

El panorama de las im-
portaciones europeas no
es mucho més alentador.
En este afio se ha registra-
do una fuerte contraccién
en la adquisicién de ma-
quinaria, especialmente
enla procedente de China.
La tensién comercial, que
crece dia a dia entre am-
bas partes, ha jugado un
papel en este retroceso.

Pero las represalias
arancelarias no son la
Unica explicacién. De he-
cho, economias alineadas
con Europa, como Corea
del Sur, Japén e incluso
Estados Unidos, estan ex-

perimentando tendencias
similares, lo que sugiere
que la debilidad en las
importaciones de maqui-
naria responde a un pro-
blema mas amplio de falta
de demanda y competiti-
vidad en la region.

En cualquier caso, la
pugna comercial entre Bru-
selas y Pekin si ha alterado
las dindmicas comerciales
europeas, aumentando las
importaciones de otros pai-
ses asidticos como Vietnam
o India.

Para la OMC, esto po-
dria ser una senal del pa-
pel emergente de estos
paises como “economias
de conectividad”, que es-
tan ganando protagonismo
alinsertarse enlas redes de
suministro globales, parti-
cularmente en un contexto
de creciente diversificacién
vy busqueda de alternati-
vas a China como el gran
proveedor mundial de pro-
ductos manufacturados. Ja-
poén es el inico miembro
asiatico que esta estancado
en 2024, después de que el
afo pasado registrara una
contraccién en sus expor-
taciones.

Retroceso

El caso més preocupante,
sin duda, es Alemania. Su
PIB cay6 un 0,3% en el se-
gundo trimestre de 2024,
y el propio Gobierno esti-
ma un retroceso al cierre
de afio del 0,2%. La indus-
tria del automévil alema-
na se enfrenta a una doble
amenaza: una caida en la
demanda global y la cre-
ciente competencia de los
fabricantes asiéticos.

Esta contraccién nosolo
afecta a los trabajadores
nacionales, sino a toda una
red de proveedores y ex-
portadores en el extranjero
que dependen de estos pro-
ductores. Francia tampoco
estamejor. Sus exportacio-
nes han cafdo un 3% en la
primera mitad del afio y las
importaciones un 7%.

Europa esta fallando
donde otros logran avan-
ces. Mientras que la politi-
camonetaria expansiva en
paises como Estados Uni-
dos y China estd ayudando
a revitalizar la demanda
interna y a estabilizar las
cadenas de suministro,
Europa parece estar atra-
pada en un ciclo de bajo
crecimiento y falta de in-
version. La regioén no solo
tiene que lidiar con los
efectos persistentes de la
crisis energética derivada
de la invasién de Ucrania
en 2022, sino también con
larigidez de sus mercados
laborales y la lentitud de
las reformas estructurales
necesarias para competir
en un entorno global que
esta cambiando rapida-
mente.

El organismo con sede
en Ginebra admite que en
los ultimos tres anos, las
cadenas de suministro glo-
bales se han ido reconfi-
gurando de manera cada
vez mas regional.

El comercio entre blo-
ques geopoliticos se esta
intensificando, y Europa,
que solia ser un centro
neuralgico de estas redes
comerciales, esta perdien-
do influencia. Los paises
que solian depender de las
exportaciones europeas
ahora estan buscando al-
ternativas en Asia y Amé-
rica Latina. El surgimiento
de Vietnam y México como
proveedores clave para Es-
tados Unidos y China es
‘una prueba de esa menor
interdependencia centra-
da en Europa.

Los Veintisiete han sido
histéricamente vulnera-
bles alas fluctuaciones en
los precios de la energia, y
aungue los costes del gas
han caido desde los nive-
les alcanzados durante
los primeros meses de la
guerra en Ucrania, siguen
siendo significativamente
mas altos que en otras re-
giones, como Estados Uni-
dos. Esta diferencia afecta
la competitividad de las
industrias europeas y limi-
ta su capacidad para res-
ponder a futuros proble-
mas, seguin el organismo.

A pesar de este panora-
ma complicado, hay mar-
gen para que se revierta
esta tendencia. El reciente
descenso en la inflacién
podria permitir a los ban-
cos centrales europeos
aplicar politicas moneta-
rias mas flexibles, lo gque
ayudaria a estimular la in-
version y el consumo.
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